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Tiirk P&I Sigorta Kurucu Genel
Miidiirii, Ufuk ‘Ieker Sigorta Life
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katkilartyla.

Sohbetleri’nin Konugu Oldu

Ufuk Bey birasz kendinizden bahseder misinis?

Ben, Ufuk Teker. Tiirk P&I'm Kurucu Genel Miidiiriiyiim.
2014 yilinda Tiirk P& Sigortay1 kurduk. Oncesinde hep de-
niz sigortacihigi ile ilgilendim. Kokenimde denizci aslinda.
1992 yilinda iTU Denizcilik Fakiiltesi, Giiverte boliimiinden
mezunum. Uzak dogu kaptanmiyim aslen. Sigortacilik hayati-
ma da 1997 yilinda ilk girisimi yaptim. O zamanki ismi Oyak
Sigortayla basladim. O giin bugiindiir deniz sigortacilig ile
ilgileniyorum, bir donem sigorta brokerligi de yaptim. 10-11
yil kadar. Sonrasinda tekrar sigorta sirketi yoneticisi olarak
sektore geri dondiim.

Tiirk P&I'in kurulus hikayesinden bahseder
misinis?

Tabii ki. Tiirk P&I Sigorta aslinda stratejik bir sirket.
Stratejik hedefleri de olan bir sigorta sirketi. Diinyada
deniz ticareti cok 6nemlidir. Diinya ticaretinin %901 deniz
iizerinden tasimacilig1 yapiliyor. O yiizden deniz ticareti,
diinya ticareti icin cok biiyiik bir anlam ifade etmektedir. Bu
maksatla doneminin ulastirma Bakan Binali Yildirim Bey’in
vizyonuyla Tiirk P&I Sigortanin kurulmasina karar verildi.
O donem heniiz birlesmemis olan, Tiirkiye Sigorta catisi al-
tinda birlesmemis olan Giines Sigorta, Halk Sigorta ve Ziraat
Sigorta ortakligi ve iic tane de Tiirk P&I temsilcisi olan iic
sirketinde ortakligiyla bilgi ve sermaye kamu ve 6zel sektor
girisimi bir araya geldi ve Tiirk P&I Sigorta kuruldu.

Su araclanr sigortacihginda ilk ve tek sirket
olarak faaliyvet gosteriyvorsunus. Bu ise nasil
karar verdinisz ve bu siirecte karsilastiginiz en
biiviik zorluk ne oldu?

Aslinda diinyada cok fazla bu tarz sirkette yok Ismail
bey. Tiirkiye burada cok biiyiik bir insiyatif aldi, bolgesel bir
insiyatif aldi. Diinyanin bu tarafinda yani Dogu Akdenizde
P&I Sigortacilig1 yapan herhangi bir sigorta sirketi bulun-
muyor. Genellikle Bat1 Avrupa’da ozellikle ingiltere merkezli
kurulan sirketler 100-150 yillik gecmisi olan sirketler bulun-
makta ve bir kismida Iskandinavya’da kurulu olan sirketler
var. Sirketlerin genellikle isimleri, tinvanlar iilkenin ismi ile
amiliyor. Japonya’da bulunan Japan P&I, Amerikada bulunan
The American Club, ingiltere’dekiler Northford Egland, UK
Club ve West of Egland gibi iilke isimlerini hep aliyorlar.
Tiirkiye’de de boyle bir organizasyon yapilmasi, boyle bir
sirket kurulmasina karar verildikten sonra Tiirk P&I ismiyle
o zaman meclisten cikan bir kararla Tiirk ismi Tiirk P&I
sigortaya verildi ve Tiirk P&I sigorta faaliyete gecti.

Yasamus oldugumusz Kahramanmaras depremi
felaketi ve Sanhurfa'daki sel felaketinden
sonra ‘liirk P&I olarak bolgedeki ihtivaclar:
karsilamak adina nasil bir aksivon plam
gerceklestirdiniz?

Aslinda cok cok tesekkiir ederim bu soru icin. Ciinkii
burada biraz da elestirel yaklasmak istiyorum. Tiirkiye
denizcilesmemis bir iilkedir heniiz denizcilesmemis
bir iilkedir. STK’larda aldigimiz gorevlerle ve toplumun
denizcilesmesiyle ilgili aldigimiz gorevlerle Tiirkiye nin
denizcilesmesini saglamaya calisiyoruz. Deprem aksamini
hatirlarsaniz ilk 6nce karayolu herkes arabasmin kontagini
cevirdi, yollarin bloke oldugunu gordii, ilerleyemedi. Hava
yoluna, ucaklara kosuldu, denendi. Pistlerin hasar gordiigii
tespit edildi, ilerlenemedi. Sonrasinda tren yolu, demiryolu
denendi. Raylarin tahrip oldugu, zarar gordiigii tespit
edildi, ilerlenemedi. Fakat deniz yolu denenmedi. Deniz
yolu cok sonradan denendi. Aslinda bu gibi afet durumlar:
icin bir deniz kopriisii, denizden olusturulabilecek bir
koprii, hem lojistik anlamda, boyutlar anlaminda da
miktarlar anlaminda da cok biiyiik kitlelere cok kisa siirede
biiyiik destekler verilebilir. Su anda baktiginiz zaman
bir Ro-Ro'nun icerisine, “Ro-Ro” tipi gemi yani kamyon,
tekerlekli arac tasiyabilen bir gemi yiizlerce is makinesi
kamyonu bolgeye bir seferde gotiirebilecek kapasitesi var.
Bunun yaninda da yiizlerce konteyner da aym1 zamanda
tastyabiliyor. 2-3 tane Cruise gemisi gitti. Arkasindan
baska bir otel gemi hali hazirda binlerce vatandasimizi bir
kalemde ki siz bolgeye gittiniz ben biliyorum takip ettim.
Diisiiniin Oyle bir yer ki mutfagi, hijyene, tuvalete ihtiyaci
duymus, su ihtiyaci tamamen kendi icerisinde ve artci
depremlerden etkilenmeyecek bir yapiy1 bolgeye hemen
gonderebiliyorsunuz. Bu afetlerdeki deniz kopriisii konusu,
buna hazirhikli olmak, deniz hastaneleri olusturmak bu
yatirim bu iilke icin cok biiyiik bir yatirim degil. Ulkenin
altindan kalkabilecegi bir yatirim. Ama ilk aklimiza gelen
sey burada deniz kopriilerini olusturmak gerektigini
diisiiniiyorum ve bu konuda da gerek STK’lar olarak gerekse
sirket olarak biz gerekli calismalar: yapip bilinclendirmeyi
yapmaya calisiyoruz.
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Police ve aktivasyon savilarmiszla ilgili afetin
size bir etkisi oldu mu?

Cok fazla olmadi isin dogrusu. Aslinda hi¢ olmadi
bile diyebiliriz. Tiirkiye ve boyle katastroflarda Deniz
katastroflar1 anlaminda baktigimizda afetler anlaminda
oldukca sansh iilkelerden bir tanesi. Pasifik iilkeleri veya
Meksika korfezi cok biiyiik hortumlar, firtinalar, tsunamilere
uzak doguda sikca karsilasilabiliyor. Fakat Tiirkiye'de bu gibi
afetler cok sik goriilmiiyor. Kiiciik bir tsunami oldu Sagcik
korfezinde ama ol¢cek olarak baktigimiz zaman Pasifik'teki
ve Uzak Dogudakilerle ilgisi olmayan biiyiikliikte, o anlamda
denizlerimiz giivenli.

Su araclanr sigortas: almak isteven
miisterilerinis icin ne tiir secenekler
sunuyorsunus ? Hangi kapsamlarla teminatlar
miislerilerinizin tercih edebilecegi secenekler
arasinda?

Deniz sigortalari cok teknik bir konu. Tiirkiye'de bir
uzmanlik dali bir “Know How” dedigimiz uzmanhk dalini
olusturmaya basladik. Biz deniz araclarina hadise basinda 1
milyar dolara kadar teminat saglayabiliyoruz. Bu cok gerekli
bir teminat ve bu olmazsa deniz araclari diger iilkelerin
limanlaria kabul edilmiyor. Ozellikle bulundugumuz
bolgede zaman icerisinde son 15-20 yillik siirec icerisinde
tiirlii ambargolar da gordiik ismail Bey. Burada deniz
araclar1 sorumluluk sigortalarimin, stratejik anlaminda altini
cizmeye gayret edecegim. Su anda bulundugumuz bolgede
Iran, Suriye, Libya Rusya, Belarus basta olmak iizere bircok
ambargo uygulanan iilke var. Diinya capinda baktigimiz
zaman ambargo uygulanan iilkelerin sayis1 20 civarinda.
Kiy1 devleti olan 145 iilkeden 20 tanesinden ambargoya tabi
oldugunu soyleyebiliriz. Eger bir iilke ambargoya tabi olursa
iilkenin bayragini tasiyan deniz filosu kendi karasularina
hapsolmus oluyor. Ciinkii yeni ambargonun uygulama
noktasi artik sadece ambargo degil, cevresel konularda da
deniz finanscilari ve deniz sigortacilari filolarin hareket
etmesini engelledi. Teminat saglamayarak. Bu yiizden cok
stratejik bir anlami var. Bizde Tiirk Armatorlerine, Tiirk
sahipli filolara ihtiyaclar: olan tiim teminatlar1 denizcilikle
ilgili diinya standartlarinda hatta cok daha iyisi olacak
sekilde saglamaya gayret ediyoruz. Vizyonumuz ¢ok genis
bu konuda. Sadece Tiirk filolarimni da hedeflemedik. ilk
kuruldugumuz andan itibaren su anda prim iiretimimizin
%65'i yabanci filolardan geliyor. ingiliz, italyan, Yunanl,
Misirli, Orta Dogulu, Giircii, Azeri filolar bizim portfoyiimiiz
icerisinde yer aliyor. 17 iilkede 17 degisik iilkede poli
satryoruz biz. O yiizden Tiirk P&I sadece lokal Tiirkiye'ye
mahsus bir 'ta sirketi degil, denizciligin global anlamda
ihtiyaci olan sigortalari saglayan bir sirket. 2023 yilinda da
dolar bazinda, doviz bazinda kiyasladigimizda %35 civarinda
bir prim iiretimimiz artacak. Bu son 9 yildir aslinda, cok
benzer bir grafigi sergiliyoruz. Kendi adimiza markamizi
gelistiriyoruz onu soyleyebilirim.
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Sektoriimiiziin yurt disindaki markas: divebilir
miviz ‘Tiirk P&I icin?

Ashinda cok yakin zamanda ilan etmeyi planladigimiz
bir yurt dis1 yatirnrmimiz da giindemde su an. Medya
duyurusu yapmama konusunda bir anlasmamiz oldugu icin
duyuramiyorum ama cok ses getirecek know how’imizi
transfer edecegimiz Uluslararasi bir yatirnmimiz da olacak.
Bir ortakligimiz olacak. Bunu da kisa siire sonra umarim
sizin araciligiiza da duyururuz.

Sigorta siirecinde miisterilerinisle
karsilasacagimz sorunlar icin nasil bir destek
mekanizmasi sunuyorsunus?

Denizcilik tabi 7/24-365 bir meslek dali. Gemilerde
365 giin siirekli aktiftir, hafta sonu tatili, bayram falan
oyle bir sey yok tabi bizim meslegimizde. Dolayisiyla
olusan hasarlarda, diinyada suyun oldugu her yerde hasar
olusabiliyor. Bugiin Arjantin'deki Orinoco Nehrinde de
olabiliyor, Gine Korfezindeki Nijerya'da da olabiliyor,
Uzak Dogudaki Sri Lanka'daki Hambantota’da da Kolomba
Limamin’da da olabiliyor, Finlandiya'da Konflikt Limanin’da
da olabiliyor, her yerde olabiliyor isin 6zeti. Bu yiizden
bizim 145 iilkede 370 tane temsilcimiz var. Biitiin diinyada
ki liman bolgelerinde miisterilerimize de duyurdugumuz,
sigortalilarimiza duyurdugumuz, yerel temsilci adimi
verdigimiz yerel temsilcilerimiz oradaki dinamiklerle, hukuk



yapisiyla, oranin kendi teknik 6zellikleri altinda hasarlarim
yonetiyorlar. Bizim icin dakikalar énemlidir hasar

oldugu anda, saat farki gozetmeksizin miisterilerimize/
sigortalilarimiza servis verdigimizi soyleyebiliriz. En
kuvvetli oldugumuz tarafta bu zaten.

Sizce diger sirketler neden bu alana yatirim
yapmayorlar? Bir de sizin sektordeki rekabet
avantajlarms neler?

Bizim sektorde ashinda rekabet avantajimiz degil
dezavantajimiz var isin dogrusu. Biz %5 oraninda Banka
Sigorta Muamele Vergisine tabiyiz. Uluslararasi yaptigimiz
islerde bile buna tabiyiz. Halbuki rakibimiz olan yiizlerce
yil gecmisi olan yabanci sigorta sirketleri Tiirkiye'de de
police satabiliyorlar. Sigortacilik Mevzuati buna miisaade
ediyor ama herhangi bir vergiye BSMV’ye tabii olmadan
bunu satabiliyorlar. Avantajimiz degil de dezavantajimiz
var finansal anlamda. “Bizim avantajimiz ne?” Avantajimiz
personel! Ashinda ekibimiz ¢ok kuvvetli. Su anda Tiirk P&I
Sigortada Ingilizce, Italyanca, Almanca, Hollandacay1 kendi
ana dili gibi konusabilen bir ekibimiz var. Biz bu dillerde
temas edip, pazarhik yapip, hasar yonetip, hasar icin tartisip,
hatta bundan galip cikabileceginiz seviyede ekibimiz
kuvvetli. Teknik bilgi birikimi de cok yiiksek ekibimizin.
Tiirkiye'de Sigortacihk camiasina yeni bir iiriin yeni bir
perspektif kazandirdigimizi diistiniiyorum burada Ismail
Bey.

Yeni iiriinler ve hizmetler sunmavy: diisiinmiivor
musunus ? Yeni pazarlara acilmayv: hedefliyor

musunusz?

Evet, zaten yeni pazarlar dedigimiz diinya bizim
stirimiz. Tiirkiye hudutlari bir sinir olarak koymadik
kendimize, hicbir zaman koymamistik. Vizyonumuz oyle.
Uriinler olarak da icinden denizcilikle ilgili olan 6zellikle
konteyner tasimaciligi ile ilgili acentelerin ihtiyaci
oldugunu bildigimiz bir “Freight Forwarders” denilen
konteyner acentelerine ihtiyaci olan sorumluluk sigortasim
yvakin zamanda ortaya koymaya calisacagiz. Sektoriin
hizmetine sunacagiz. Ayrica da gemi kiracilart sorumluluk
sigortasi ve hukuksal koruma gibi bir takim yeni iiriinlerle
portfoyiimiizii genisletecegiz.

Sirket kurulusundan bu vana en biiviik
basarimz nedir? Bu basar: ulasmak: icin neler
yaptumsz?

Bizim en biiyiik, aslinda tersten gideyim. Karsimizdaki
en biiyiik engeller nelerdi? Onu soylemeye calisayim, P&I
kuliipler diye bir organizasyon var “Uluslararasi P&I
Kuliipler Organizasyonu” burada 12 tane kuliipten olusan
uluslararasi grup kuliipleri adinda bir organizasyon var.
Burasi diinyadaki hala gecerli olan en biiyiik kartellerden
bir tanesi. Bu on iki tane kuliipten olusan kartel diinya
tonajimi %90 nina hitkkmediyor. Biz Tiirk P&I olarak
kurulduktan sonra kirilmayacak olan bu kartel yapisinin
icerisine girmeye calistik fakat karsimiza soyle engeller cikti
Ismail Bey. Oncelikle gemilerin gittizi Liman devletlerinin
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onaylarimi almamiz gerekiyor. Devlet onaylarindan sonra,
gemilerin sahip oldugu bayrak devletlerinin onaylarini
almamiz gerekti. Sonrasinda bazi gemileri kiralayan biiyiik
kiraci firmalar var Shell, Mobile, Exxon gibi Bunge gibi
tahil konusunda biiyiik gemi kiracilari var, kakaoda ayni
sekilde kendisini kabul ettirmis piyasaya hakim olan gemi
ar1 var. Bunlarin kabullerini alabilmemiz, demir-celik
sektoriinde aym sekilde cok biiyiik engeller teskil etti bize,
ama kademe kademe bunlar asiyoruz. Cok zor olan bir
siireci yoneterek bunlar asiyoruz.

Siirdiiriilebilirlik konusuna biras deginebilir
misinis?

Oraya gelmeden once ashinda diinyadaki deniz
sigortacilarimin da bir profilini cizmek istiyorum, yapmaya
calistiklari cevre ile ilgili konulari. Diinyada ii¢ harf
birlesmis milletlerinde giindeminde olan ESG diye bu bir
tanesi “Environment” cevre , “Social” 1l konularla ilgili,
diizenlemeler ve devletle ilgili olan da rernance”. Tiirk
P&I da bu deniz sigortacilarmin actig1 yoldan gidiyor ki
deniz sigort: 1 suna bakmaya basladilar artik, karbon
emisyonu limitlerini asan deniz araclarmi ve armatorlerini
sigortalamamaya basladilar. Bununla ilgili bir insiyatif
grubu kuruldu Posidonia Presible diye bir insiyatif grubu
ve bircok deniz sigortacis1 buna katiliyor. Biz 6ncelikli
olarak ESG Kriterlerini, Tiirk P&I Sigortanin icerisine
adapte etmeye basladik. Burada cinsiyet ayrimciligindan,
cevre ile ilgili olan kriterlere kadar her konuda tavirlarma,
politikalarmi |)lllld dddpte etmeye gayret ediyoruz ve
bununla ilgili bir simiz da olacak yakin
zamanda. Cevre hassasiyetimize ve sii iilebilirlige
gelince de cevre hassasiyeti olmayan bir siirecin
yonetilemeyecegini, s riilebilir olmayacagi bilinci

isi Bllllll]lld ilgili de cok yakin zamanda

yazinin basinda yasanan ve hepimizin
suratima I)11 t yibi carpan miisilaj olay1 ortaya cikt.
Miisilajla ilgili biz bir belgesel hazirladik, hicbir reklam
i lik olan

deniz ‘uyundaki artan 1s1 sebebiyle ortaya cikan, kiiresel
1isinmadan dogan miisilaj belasi tek sebebi bu olmayan,
cevremize karsi, Marmara'ya karsi hoyrat davranmamaiz,
Marmaray biiyiik bir copliik haline getirmemiz, atik
deposu haline getirmemiz sonucunda olusan krizi

altin1 hem bilimsel olarak hem cevreden bunlarin
etkilenen balikcisindan Ergene koyliisiine kadar, kanser
olmus bununla savasan insanlarimiza kadar, belediye
baskanlarindan, cevre oOrgiitlerine kadar, aktivistlerden,
genc cevreci arkadaslarimiza kadar, herkese soz verdigimiz
bence oldukca basarili bir belgesel oldu. Umarim hedefine
ulasir.
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Su araclanr sigortasimn paszar biiviikliigii
hakknda ne diisiiniivorsunuz? Pazarin
gelecekteki potansiyeli nedir?

Pazar biiyiikliigii olarak su araclar1 sorumluluk
sigortasina baktigimiz zaman diinya tonajini %¢

S
Bizim saglddlg 1M1Z Servis l\ahtesi ve reasiirans kalitemizde
grupta kuliipleri aratmayacak diizeyde. Diinya capinda
bir figiir verip Tiirkiye'nin biiyiikliigiinii de gosterecegim.
Diinya capinda P&I sigortasi prim havuzu () 11111\ ar dolar
civarmda bir biiyiikliikte su anda. Tiirk sahipli armatorlerin
sahip oldugu filolarm prim hacmi ise 150 milyon dolar
civarmda. Dolayisiyla biz sigorta sirketini kurarken Tiirkiye
P&I sigortanin ilk kurulusunu yaparken kesinlikle sadece
Tiirk armatiiriine hizmet eder gibi bir hedefimiz olmadi ama
kurulus amaclarimizdan bir tanesi tabii ki Tiirk armatiiriine
Tiirkiye standartlarinda bir servis vermek. Oncelikli
olarak primin yurt disina kacmasini engellemek, milli
smurlar icerisinde yabancilara giden 150 milyon dolarhk
bir tutarin iceride kalmasini saglayabilmek, devam
eden donemde pazar payimmizi uluslararasi perspektifi
artirarak olabildigince fazla pazardan diinya pazarindan
pay alabilmek icin elimizden gelen gayreti gosteriyo
Bunu yaparken dagitim kanallari bizim i icin cok onemli.
Tek tek armatorlere ulasmak, yerine deniz sigortaciligi
konusunda uzman olan broker ve acenteleri kendimize
hedef teskil ettik. Oncelikle hizh bir dagitim ag1
olusturabilmek icin bugiin mega broker'lar dahil olmak
iizere yabancilar icerisinde olan ki italya'da bu konuda

iik broker firmalar var. Onlarda dahil olmak iizere
100’iin iizerinde sirf denizcilikle ugrasan broker ve acenteyle
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anlasma yaptik. Dagitim kanal olarak onlar: kullaniyoruz.
Bu sayede de diinyadaki hic¢ bir zaman ulasamayacagini
diisiiniilen armatorlere su anda biz bir love sigortacisi gibi
servis saglar nitelikteyiz.

Yeni teknolojiler ve Yapay Zeka’min su araclar:
sigortaswmna bir etkisi var m?

Olmaz olur mu! Diinya ticareti okyanuslara hakim
olan iilkelerin hegemonyasi altindadir. Yani bugiin
Amerika Birlesik Devletleri, Amerika Birlesik Devletleri ise
okyanuslara olan hakimiyet sebebiyle olusmustur. Buradan
sadece askeri anlamda hakimiyetten bahsetmiyorum.
Okyanuslar iizerinden yapilan diinya ticareti mal ve
hizmet hareketlerinin biiyiikliiklerini tespit eden iilkeler
ona gore konumlanabilirler. Ornek veriyorum Giiney
Amerika'daki komiir havzalar1 uzak dogudaki Cin’de bir
gemi hareketlerini 1siklandirarak yaptigimiz zaman bir
koprii seklindedir. inanilmaz derecede oradan cikan
komiir Cin'deki sanayiyi besler. Veya Avustralya'dan ¢ikan
tahil diinyanin cesitli bolgelerine giderek oralardaki
halkin, insanhgin beslenmesini sebep olur. Bugiinlerde
taht anlasmasi Ukrayna gibi biiyiik bir tahil merkezi
olan tahil olarak cok zengin olan bir bolgedeki tahilin
savas sebebiyle cikmamasi ve burada Tiirkiye Cumhuriyeti
olarak biiyiik inisiyatifler alip bir tahil koridoru
antlasmasi yapilmasina oénciiliik yapilmistir ki icinde
bulundugumuz giinlerde 2 ayhik uzatmasi gene Tiirkiye'nin
girisimleri sayesinde alindi. Deniz Ticareti cok onemlidir.

Bu degisimlere nasil adapte oluyorsunus?

Yazilim teknolojilerini biz cok yakindan takip
ediyoruz. Sirketimizin gelisimini ve elimizde bulunan
datayr okuyabilmek icin elimizden geldigince IT yatirimi
yapiyoruz. Kendimize o6zel, terzi dikigi bizim lizerimize
uyuyacak sekilde bir takim IT yatirimlarimiz var. Akilli zeka
programlari Al, Business Intelligence programlari ile sirketi
anlik olarak takip ediyor, elimize gelen datalar1 da okuyoruz.
Server programlariyla olusan hasarlar1 okuyup ona gore
onlemlerimizi ve teminatlarimizi sekillendiriyoruz.

‘Tiirkive 'de sigortacithg1 yorumlar nusinsz?
Sizce sigortamn gelismesi icin bu alanda neler
yapilmah ? Gordiigiiniiz en biiyiik: problem
nedir?

Tiirkiye'deki sigortacilik tabii bir trafik sigortasi oto
sigortalar: etrafinda yogunlasmis bir sektor. Son donemde
saglik sigortalari ve bireysel emeklilik sigortalariyla
da 6nemli bir gelisim kaydediyor. Sektor olarak
yabanci yatirimei agirlikh bir sektor oldugunu soyleyebiliriz.
Boyle olmasi gelisim icinde diinyadaki degisik iirtinlerin
Tiirkiye'ye adaple edilmesi anlaminda da onem teskil
ettigini diisiiniiyorum. Tiirkiye'de farkinda olmadigimiz
altyapa sistemleriyle deprem sigortalar: afet sigortalari
olarak gelisiyor. Su anda Tiirk Re’ninde yardimlariyla.
Bunun iizerine kuvvetli bir Reasiirans yatirimlar: gelirse
sigortaciligin yaninda reasiiror yatirmmlari da olursa Tiirk
sigortacilig1 bence biiyiik asama katedecektir.
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Ufuk ‘Ieker ile Kisa Risa...

Besiktas babadan ogula gecer zaten. Benim de dyle
oldu. Rahmetli babamdan bana miras kalan bir sey.
Fakat tabii babam cok statsan degildi. Ben stadyuma
10'lu yaslarimdan itibaren gidip gelmeye basladim. Gordon
Milne zamanlarida eski inonii stadinda defalarca mac
seyredebilmis kisilerdenim. Denizcilik tarafina baktigimizda
da Deniz Kartallari, Denizci Besiktashlar derneklesmis
hatta bu konuda organize olmustu ve hep yonetimlerde
bir denizci mutlaka bulunur. Divan kurulunda mutlaka
denizci Besiktashlar vardir. Destekcileri hep denizcidir.
Besiktashlarda denizci olur yani sikca ararsaniz Rahmi
bey Rahmi Koc'ta basta olmak iizere denizci Besiktaslimiz
coktur. Tribiinde de denizci Besiktashlar grubumuz hatta
koltuklarimiz, yillik kombinelerimiz, bir araya geldigimiz bir
yerde hala bulunuyor.

Her maca gidemiyorum, maalesef zaman. Ciinkii
Besiktas macina gitmek oyle gidip 9o dakikalik mac, 15
dakika devre arasi1 simirlamasi yok. Besiktas biliyorsunuz
once carsiya gidilir yemek yenilir, 6glenden gidilir gece
macina, gece yarisi bir sekilde eve donersek ne ala.

Olmaz olur mu Liverpool ma¢in kim unutabilir
ki! Istanbul'daki Liverpool maci tabii 6biir taraftaki
unutulamazdi ama o negatif bir unutulmazdi. Buradaki mac
benim icin unutulmaz bir mact.

Bir kizim var. Fenerbahceli. Esim Fenerbahceli ciinkii.

Derbi maclarinda evde sorun oluyor mu?

Yok cok gerilim yasamiyoruz.

En son okudugum Kitap Orhan Pamuk’un bir kitabini
okudum.

’.‘ TUR | ASSIST katkilariyla.

Ashinda buna bir denizci olarak, denizci hemde STK'c1
olarak Deniz STK'larinda da gorev aliyorum ciinkii. Deniz
STK’cis1 olarak Tiirkiye'de denizcilikle ilgili yaymlarin az
olmasimin yaninda sanat ve filmlerde de oldukca fakiriz. Bu
konuda da bir bilinclendirme yapilmasi ile ilgili elimizden
gelen biitiin gayreti gosteriyoruz.

Ben daha cok aksiyon filmlerini tercih ediyorum.

Salon tabii. Bizim cocuklugumuzdan itibaren
sinemaya gitmek bizim icin cok biiyiik bir seydi yani
bir sosyallesme mecrasiydi. Fakat gelisen teknoloji ve
teknolojiye ulasma bu filmleri ulasma evlerde kendi
sinemalarimiz veya ses sistemleri ile desteklenmis olan
ekranlar biiyiidiikce goriintii kalitesi arttikca evdeki o
konfor alanindan ¢cikmamayi tercih ediyor insanlar. O
gruba kendimi de yazabilirim aslinda ama bir sinemaya
gitmek gene benim icin bir aktivite hosuma giden bir sey
yani.

Cay.

Yelken. Tabi bir denizci olarak ben yelkeni ¢cok
seviyorum. Ilkel bir deniz araci olmasina ragmen ulasim
anlaminda bir deniz aracini riizgar kuvveti ile bir yerden
bir yere gotiirebiliyor olmanin o bilgi birikimi. Bunu
yaparken uluslararasi kurallar, denizcilik kurallari, giivenlik
kurallar1 bunlarm hepsini riizgar dinamikleri, fizik isin
icine giriyor, akintilar, meteoroloji bunlarm hepsini bir
arada diisiiniip biitiin ihtimalleri hesaplayip bilginizle
birlestirerek tekneyi bir yerden bir yere gotiiriiyorsunuz.
Cok keyifli bir sey bir spor ama cok yani sadece zengin
sporu olarak algilanmamasinda ozellikle soylemem lazim.
Bircok yelken kuliipleri 6grencilere genc arkadaslarimizi
denizle bulusturmak icin imkanlarmi zorluyorlar.

Kiiciikten baslayarak yani egitimleri cocuklarimiza mutlaka
verilmeli. Sirtimizi denize degil yiiziimiizii denize donmemiz
lazim.

Roportajin
lamam icin
OR kodu okutun.
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